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Cérdoba, 06 de diciembre de 2022

JULIAN BLANCO RAMIREZ, con DNI 30447827J, en representacion de la Asociacion Plataforma
Carril Bici de Cordoba (G-14417067),

en relacion a la Aprobacion Inicial del texto de la Ordenanza de Circulacion, Seguridad Vial y
Movilidad Sostenible, aprobado por el Pleno del Ayuntamiento, en sesion ordinaria, celebrada el
dia trece de octubre de dos mil veintidos, y publicado en el BOP n° 206 de 27/10/2022.

Atendiendo al espiritu formulado en el PREAMBULO de dicha ordenanza, de:

- Establecer un marco urbano de la movilidad sostenible, segura y saludable debido a
la complejidad creciente del aumento del trafico rodado

- Mejorar la circulacion de vehiculos y las personas que transitan por las vias, prestando especial
atencién a las personas con movilidad reducida, al transporte publico, la marcha a pie, el uso de la
bicicleta y otros elementos mecanicos sin motor.

- Apostar firmemente en la ciudad de Coérdoba por promover los desplazamientos a pie y en
bicicleta.

- Priorizar la utilizacién del espacio publico por estos modos de transporte y convirtiendo las calles
de la ciudad en espacios amables y de convivencia.

- Considerar estos modos como una oportunidad para disminuir el uso del automovil
- Entender que Las nuevas tendencias de movilidad urbana en Europa y en nuestra ciudad deben
ir por la linea de una ciudad de mayor calidad de vida y respeto a los peatones.

Examinada por esta Asociacion la propuesta de Ordenanza de Circulacion, Seguridad Vial y
Movilidad Sostenible; teniendo en cuenta los analisis y propuestas que desde distintos sectores
ciudadanos relacionados con la bicicleta y la movilidad sostenible se vienen haciendo desde hace
tiempo, teniendo en cuenta asimismo las directrices y normativa que en el ambito europeo y
espanol se realizan en relacion con una ciudad y movilidad sostenible y de acuerdo con lo previsto
en el articulo 49 de la vigente Ley de Régimen Local y con el Reglamento de Participaciéon
Ciudadana y otras normas de aplicacion, formula en tiempo y forma las siguientes Reclamaciones
y Sugerencias, basadas cada una de ellas en la Justificacion que también las acompafnan.

Firmado
JULIAN BLANCO RAMIREZ, con DNI 30447827J
Asociacion Plataforma Carril Bici de Cérdoba (G-14417067)



RECLAMACION Y SUGERENCIA 1

TITULO | DISPOSICIONES GENERALES
Nuevo Articulo 6.bis

SE PROPONE: Anadir un Articulo 6.bis, en el que segun Acuerdo de la Junta de Gobierno Local
de 28 de enero de 2011, contemple la Oficina de la Bicicleta (actualizada después de 11 afios a
otros vehiculos como VMP y coordinada desde el Area de Movilidad, en lugar de hacerlo desde el
Area de Medio Ambiente).

JUSTIFICACION: Dicha Oficina podria, en principio componerla una persona que planifique,
coordine e intervenga en los multiples ambitos de trabajo que establece dicho Acuerdo.
Entendemos que todas las tareas alli expuestas son dificilmente asumibles por personas con otras
dedicaciones dentro del Area de Movilidad.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 2
Articulo 7. Accesibilidad a los espacios publicos.

SE PROPONE LA INCLUSION DE UN PUNTO 3: “El drea municipal con competencias en
materia de Movilidad publicara en la web municipal, y mantendra actualizado, el plano de la
clasificacion viaria definida en el apartado anterior.”

JUSTIFICACION: La Clasificacion Viaria es un elemento estructural en las definiciones de la
Ordenanza y en su desarrollo y para su cumplimiento por toda la ciudadania. En aplicacion de los
principios generales de la legislacién de transparencia, Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de
transparencia, acceso a la informacién publica y buen gobierno y Ley 1/2014, de 24 de junio, de
Transparencia Publica de Andalucia, se debe garantizar el derecho de acceso a la informacién de
la actividad publica con este alcance.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 3
Articulo 12. Via peatonal.

SE PROPONE UN CAMBIO EN LA REDACCION DE LA PARTE FINAL DEL PARRAFO SE-
GUNDO: Cambiar “no siendo admitido este uso de forma imprudente que suponga un riesgo para
los peatones” por "El uso de estas vias por los vehiculos autorizados en los parrafos anteriores
debera ser prudente y sin suponer riesgo para los peatones.”

JUSTIFICACION: La Ordenanza permite utilizar, en ciertas circunstancias, las Vias peatonales

por distintos vehiculos. Por tanto, la advertencia de uso prudente y demas debera extenderse a
todos los vehiculos, no solo a las bicicletas y VMP.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 4

Articulo 21. Bolardos y otras sefiales de balizamiento en calzada.

SE PROPONE LA INCLUSION AL FINAL DEL APARTADO 1. Bolardos: “y la normalizacién de
estos elementos que apruebe el Ayuntamiento”

JUSTIFICACION: El objetivo es normalizar la forma, dimensién y otros aspectos de los Bolardos
que se instalen en la via publica y evitar la disparidad de este elemento, que puede ser frecuente,
del mobiliario urbano.



RECLAMACION Y SUGERENCIA 5
Articulo 25. Senalizacion y utilizacion de los pasos de peatones

MODIFICACION del apartado 2C) de Articulo 25. Sefalizacion y utilizaciéon de los pasos de
peatones. “En los restantes pasos para peatones sefializados mediante la correspondiente marca
vial, s6lo deben penetrar en la calzada cuando la distancia y la velocidad de los vehiculos que se
aproximen permitan hacerlo con seguridad”.

SE PROPONE EL TEXTO: “En los restantes pasos para peatones sefalizados mediante la
correspondiente marca vial, aunque tienen preferencia, se recomienda penetrar en la calzada
cuando la distancia y la velocidad de los vehiculos que se aproximen permitan hacerlo con
seguridad”.

JUSTIFICACION: Habria que cambiar la redaccion a modo de RECOMENDACION. Escrito como
NORMA (“deben”), podria interpretarse que la responsabilidad del atropello en un paso peatonal
pudiera recaer sobre el propio peatéon. Hace recaer sobre la subjetividad del peatén (calculo de
distancia y velocidad) su propia seguridad.

Ademas en el Articulo 58 (Limites de velocidad en las vias urbanas y travesias y prohibiciones
relativas a la velocidad) se establece que “El conductor esta obligado a circular a velocidad
moderada y, si fuera preciso, detener el vehiculo cuando las circunstancias lo exijan,
especialmente en los casos siguientes........... y de los pasos de peatones no regulados por
semaforo o agentes de la circulacion....”

RECLAMACION Y SUGERENCIA 6
Articulo 25. Senalizacion y utilizacion de los pasos de peatones

DESARROLLO del punto 4 de Articulo 25 “El Ayuntamiento establecera la infraestructura
necesaria para evitar que vehiculos estacionados o cualquier otro elemento, impidan o dificulten la
visibilidad, previo a los pasos de peatones, entre el conductor y el peaton”.

SE PROPONE desarrollar este punto, afiadiendo: “Como norma general en favor de la sequridad
peatonal, se prohibe el estacionamiento o parada en los 5 metros anteriores del sentido de la
marcha de todos los pasos de peatones. La autoridad municipal podra habilitar plazas de
aparcamiento para bicicletas, vehiculos de movilidad personal o para ciclomotores y motocicletas.
En todo caso, dichas plazas de estacionamiento deberan dejar libre un espacio de seguridad
antes de la linea de detencion del paso peatonal, de al menos 1 metros si las plazas son para
bicicletas, y de 2 metros si lo son para ciclomotores”.

JUSTIFICACION: Al no establecerse plazos ni modelos previstos puede quedar en una
declaracién de intenciones dificil de cumplir.

Las marcas estan promocionando la venta de coches todoterreno para usarlos en el interior de las
ciudades y estan teniendo un gran éxito pues cada vez se venden mas. Entre los meses de enero
y julio de 2020 la cuota de mercado de los SUVs en Espafa fue superior a la de turismos
tradicionales con un 50,1% de las ventas. Mover estos pesados coches en circuito urbano es
bastante insostenible. En consecuencia coches cada vez mas grandes y altos circulan por nuestra
ciudad y cuando aparcan en el entorno de un paso de cebra disminuyen la visibilidad en los vados
de peatones dado que suelen ser mas altos que otros coches. De manera que cuando el peatén
se asoma para cruzar y tiene anexo un Todoterreno, SUV o una furgoneta aparcados no ve gran
cosa y tampoco tienen visibilidad los conductores de coches que circulan de la presencia de los
peatones.



Se debe, por tanto definir una Zona Libre de Obstaculos de al menos 5 metros, previa a los pasos
de peatones y se prohiba especificamente la instalacion de contenedores de basura y el
aparcamiento de furgonetas, SUVs, vehiculos Todo-terreno.

Como norma general, podrian reservarse estas zonas para aparcamientos de motos, bicicletas y/o
VMP.

DELEGACION
ZAMORA
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RECLAMACION Y SUGERENCIA 7

Articulo 25. Sefalizacion y utilizacion de los pasos de peatones.

SE PROPONE LA INCLUSION DE UN PUNTO 5. “Los pasos de peatones de los itinerarios
peatonales de mayor afluencia tendran una mayor dimensién, pavimento diferenciado y, a ser
posible, sobreelevados.”

JUSTIFICACION: Se pretende potenciar y facilitar el uso de los principales itinerarios o ejes
peatonales cuando atraviesan vias de trafico rodado. Apoyando a los peatones y advirtiendo a los
vehiculos que atraviesan estos itinerarios.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 8

Articulo 29 Normas generales (CAPITULO IIl. CIRCULACION DE BICICLETAS Y BICICLETAS
DE PEDALES CON PEDALEO ASISTIDO)

SE PROPONE: ELIMINACION del punto 4 “Las bicicletas de pedales con pedaleo asistido
deberan disponer de la Declaraciéon de conformidad (CE) que garantice el cumplimiento de los
requisitos técnicos exigibles por la normativa nacional e internacional”

JUSTIFICACION: Esta norma NO estda contemplada en el Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos (MODIFICADO por el Real
Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacién, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General
de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas
urbanas de trafico).

Dicho Decreto, en su CAPITULO II, Articulo 22 bis, Si indica que ‘Los vehiculos de movilidad
personal requeriran para poder circular el certificado de circulaciéon que garantice el cumplimiento
de los requisitos técnicos exigibles por la normativa nacional e internacional recogidos en su
manual de caracteristicas, asi como su identificacion”, sin embargo no lo indica en el Articulo 22

referente a los ciclos y las bicicletas de pedales con pedaleo asistido.



Entendemos que debe eliminarse, pues la Ordenanza de Movilidad de Cdérdoba, no puede ser
mas restrictiva de lo que indica el Real Decreto.

Pudiera darse el caso que a personas procedentes de otras localidades (incluso cercanas), que
circulen en nuestra ciudad con bicicletas de pedales con pedaleo asistido, se les exija algo que en
ninguna otra localidad sea necesario.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 9

Nuevo Articulo 29.bis

SE PROPONE LA INCLUSION DE UN NUEVO ARTICULO, “Articulo 29 bis. Infraestructuras
ciclistas.

1. El Ayuntamiento asegurara que la ciudad disponga de una red de itinerarios ciclistas completa,
suficiente y segura, para desplazarse entre los diferentes barrios de la ciudad, hacia el centro ur-
bano, y hacia los principales equipamientos, centros educativos, deportivos, y estaciones de
transporte colectivo, asi como para comunicar el ndcleo urbano central con los ntcleos periféricos
y otras poblaciones del Area Metropolitana.

2. Como itinerario ciclista se denomina un conjunto de tramos viarios enlazados, que pueden ser
de diferentes tipos (carril bici, acera bici, ciclocalle, senda ciclable, etc.), que dan continuidad a los
desplazamientos entre puntos relativamente alejados. Tienen el caracter de red troncal, de ruta
principal, hacia donde pueden confluir otros tramos de vias ciclistas de caracter local o de barrio.
3. El disefio y la construccion de los carriles bici de la ciudad se realizaran preferentemente segre-
gados de los espacios destinados a viandantes y vehiculos motorizados, respetando en todo mo-
mento los principios de continuidad y seguridad vial, y podran estar protegidos mediante elemen-
tos separadores. Los carriles bici no se podran trazar por las aceras, salvo pequefios tramos pun-
tuales, por razones excepcionales claramente justificadas.

4. Los principales centros atrayentes de desplazamientos ciclistas, antes mencionados, asi como
los diferentes barrios, deberan estar dotados de un nimero adecuado de dispositivos para esta-
cionar y sujetar las bicicletas de manera segura (aparcabicis).

5. Instituciones, empresas, o particulares, podran instalar aparcabicis en terrenos propios. En
caso de querer establecer aparcabicis fijios 0 moviles en calzada o acera, la instalacion debera
contar con 6 autorizacion municipal.

6. Progresivamente, se sefalizaran los itinerarios ciclistas, para hacerlos visibles y comprensibles,
y se actualizara permanentemente el plano de la red ciclista existente en los diferentes canales de
informacion municipal (webs, apps, open data, etc.)

7. Las autoridades competentes velaran por el mantenimiento y mejora de las distintas infraestruc-
turas ciclistas a fin de evitar su progresivo deterioro. Si alguna de las infraestructuras ciclistas
existentes en la ciudad resultase afectada por cualquier tipo de intervencion, derivada de actua-
ciones publicas o privadas, el agente responsable de la intervencion debera reponerla a su ser y
estado originario.”

JUSTIFICACION: Consideramos necesario un Articulo dedicado a Infraestructuras Ciclistas (y
VMP), contemplado en Ordenanzas de Movilidad de otras ciudades espafiolas (como por ejemplo
la de Valencia).

En el Plan General de Ordenacién Urbana en vigor, se contempld, por primera vez en un
documento normativo de este calado, a la bicicleta como medio de transporte en la ciudad. Asi, las
determinaciones del Plan a este respecto, se establecen en tres niveles: La Red de ltinerarios de
Bicicletas, la Normativa Urbanistica de urbanizaciéon y aparcamientos, y la correspondiente
financiacién y programacion en el Estudio Econémico del Plan.

El Plan dibuja un plano de itinerarios ciclistas que recoge al completo la red de itinerarios
principales que venia disefiada en el Plan Director de Bicicletas de Cérdoba (PDB), y la amplia a
los nuevos suelos de crecimiento de la ciudad, sobre los viales que se considera mas apropiado,
siguiendo los criterios del PDB en cuanto a conexion entre los principales puntos de actividad.

La normativa de urbanizacion, contenida en el Titulo Decimocuarto del Plan General de
Ordenacion Urbana en vigor, establece la obligacién de cumplir con varias normas municipales vy,
entre ellas, el Plan Director de Bicicletas. De esta forma, el PDB adquiere el rango de normativa
de obligado cumplimiento para todo tipo de agentes urbanisticos actuantes en la ciudad.



En el Articulo 14.1.11 de estas normas, se obliga a aplicar en las obras de urbanizacién las
determinaciones del PDB, previendo “espacios destinados a la circulacion de bicicletas, de forma
integrada en el espacio urbano, permitiendo un suficiente margen de seguridad para los usuarios
de este medio de transporte, de acuerdo a los trazados de la Red Principal de Itinerarios”.

En el mismo articulo se establece la necesidad de conectar las vias ciclistas de nueva creacion
con las existentes, para conseguir itinerarios en continuidad. En el desarrollo del Plan, a través de
los planes de desarrollo y proyectos de urbanizacidon, se estableceran también itinerarios de
barrio, en conexién con los principales.

En el citado articulo se adoptan las directrices marcadas por el PDB para el disefio de las vias
ciclistas y su sefalizacion.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 10

Articulo 31. Circulacién por los carriles bici y aceras-bici

SE PROPONE, ANADIR un Punto 5: “Por razones de seguridad, en las intersecciones de los
carriles bici con la calzada se procurara su disefio sobreelevado (elevacion sobre rasante) para
mejorar la seguridad y comodidad de los ciclistas y facilitar la continuidad de los carriles bici”.

JUSTIFICACION: Este propuesta es similar a la contemplada en lo referente al peatén (Articulo
26). Estos disenos se estan aplicando con éxito en numerosas localidades y favorecen el
rc_almado del trafico motorizado.
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RECLAMACION Y SUGERENCIA 11

Articulo 33. Ciclo-calles y ciclo-carriles.

SE PROPONE LA INCLUSION EN EL APARTADO 1: (afadir lo entrecomillado) Se consideran ci-
clo-calles a las vias de un sentido y solo un carril que prolonguen un itinerario ciclista, sin segrega-
cion mediante carril bici, por no haber anchura suficiente, y donde por tanto las personas en bici-
cleta, en los vehiculos eléctricos de movilidad personal y las que van en automévil comparten el
mismo espacio. Deberan estar claramente sefalizadas, tanto en relacién a su uso, como a la limi-
tacién de velocidad a 30 km/h; “sefalizacion tanto vertical como mediante marcas en el pavimen-
to, con un disefio normalizado que ayude a su mejor identificacion”. En estas ciclo-calles las per-
sonas en bicicleta y VMP tendran preferencia de circulacion frente a las que van en automovil.



JUSTIFICACION: La sefalizacion vertical y horizontal especifica para las Ciclo Calles mejora
notablemente su uso y respeto por parte de los vehiculos a motor y es una norma habitual en
otras ciudades.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 12
Articulo 34. Condiciones particulares de circulacion de las bicicletas.

SE PROPONE, ANADIR VARIOS PUNTOS:
- Punto 6: “Podran circular en doble sentido en vias de sentido Unico con velocidad limitada a 30
km/h siempre que se senalice”

Podran circular en doble
sentido en vias de sentido
unico siempre que esté
senalizado.

- Punto 7: “En cruces semaféricos se podra permitir el giro a la derecha a las bicicletas, VMP y
ciclos de mas de dos ruedas, cuando exista sefializacion semaférica especifica.”

- Punto 8: “Los semaforos que no regulen la circulacién en intersecciones y que sélo sefalicen
un paso para peatones, podran ser sobrepasados por los conductores de bicicletas, siempre a
velocidad moderada y respetando la prioridad de paso de los peatones, y siempre que exista
sefal especifica para bicicletas’.

En cruces semaforizados se
podra permitir el giro a la
derecha a las bicicletas, VMP y
ciclos de mas de dos ruedas,
cuando exista senalizacion
semaforica especifica.

Los semaforos que no regulen la
circulacion en intersecciones y
que unicamente senalicen un
paso para peatones, podran
ser sobrepasados por las
personas conductoras de
bicicletas, siempre que exista
senal especifica para bicicletas.




JUSTIFICACION: Son propuestas por la Red de Ciudades por la Bicicleta (en la que Cérdoba esta
integrada), en el documento “RECOMENDACIONES PARA COORDINAR LAS ORDENANZAS
MUNICIPALES SOBRE LA CIRCULACION Y APARCAMIENTO DE BICICLETAS, VEHICULOS
DE MOVILIDAD PERSONAL Y CICLOS DE MAS DE DOS RUEDAS’.

Son medidas que favorecen la circulacion de bicis y VMP y no van en contra de la seguridad vial.
Ya existen semaforos que permiten el paso o giro de taxis o autobuses.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 13
Articulo 37. Estacionamiento de bicicletas.

SE PROPONE MODIFICAR EL APARTADO 3

"Esta especificamente prohibido estacionar las bicicletas:

a) Atadas o sujetas en los arboles, semaforos, bancos, papeleras, postes de sustentacion de
sefiales verticales o cualquier otro elemento del mobiliario urbano.

b) En los espacios en que esté prohibido la parada o el estacionamiento”

QUEDANDO REDACTADO:

“Esta especificamente prohibido estacionar las bicicletas:

a) Atadas o sujetas en los arboles, semaforos, bancos y papeleras.

b) Postes de sustentacion de sefiales verticales o cualquier otro elemento del mobiliario urbano,
cuando se dificulte el destino, la funcionalidad del elemento o cuando estos se puedan
danar.

c) En los espacios en que esté prohibido la parada o el estacionamiento”

JUSTIFICACION: A diferencia de otros vehiculos para garantizar cierta seguridad en el
estacionamiento de bicicletas, estas deben quedar candadas a un elemento fijo. La propuesta, al
igual que en los casos anteriores, la realizamos siguiendo las indicaciones de la Red de Ciudades
por la Bicicleta (en la que Cdérdoba esta integrada), en el documento “RECOMENDACIONES
PARA COORDINAR LAS ORDENANZAS MUNICIPALES SOBRE LA CIRCULACION Y
APARCAMIENTO DE BICICLETAS, VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL Y CICLOS DE
MAS DE DOS RUEDAS”

RECLAMACION Y SUGERENCIA 14
Articulo 37. Estacionamiento de bicicletas.

SE PROPONE LA INCLUSION DE UN PUNTO 5: “El Ayuntamiento fomentara la instalacion de
aparcamientos para bicicletas en lugares habilitados en los espacios y edificios de las
Administraciones Publicas y privados tales como: parques, bibliotecas, oficinas administrativas,
intercambiadores de transporte, centros educativos, centros de trabajo, grandes superficies
comerciales y supermercados o cines entre otros, en las condiciones y dotaciones establecidas en

la normativa urbanistica”..

JUSTIFICACION: Esta redaccion ya estaba en anteriores borradores.

La normativa sobre aparcamientos, contenida en la Seccion 2a del Capitulo

Séptimo, Transporte y Comunicaciones, del Plan General de Ordenacién Urbana en vigor, hace
referencia por una parte a las reservas necesarias de aparcamientos para bicicletas en los
edificios, segun sus usos (viviendas, equipamientos, centros comerciales, oficinas, edificios de
aparcamientos, etc.) y por otra, a las condiciones especificas que deben reunir las plazas de
aparcamiento para bicicletas.

Estas determinaciones vienen contempladas en los articulos 12.7.11, 12.7.12 y 13.2.28 del PGOU.
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RECLAMACION Y SUGERENCIA 15

Nuevo CAPITULO IV bis. SISTEMA MUN ICIPAL DE BICICLETAS y Articulo 41 bis, en el TiTULO
[Il DE LAS NORMAS GENERALES DE LA CIRCULACION URBANA Y SEGURIDAD VIAL, Y DEL
IMPACTO AMBIENTAL.

SE PROPONE LA INCLUSION DE UN NUEVO CAPITULO: CAPITULO IV bis. SISTEMA
MUNICIPAL DE BICICLETAS y Articulo 41.bis Sistema Municipal de Bicicletas.

El Ayuntamiento establecera un Sistema Municipal de Bicicletas, biciCOR, distribuido por el nucleo
urbano con un numero suficiente de bases y de bicicletas, que partira de 20 bases y 300 bicicletas
y se ira ampliando.

El régimen de uso de las bicicletas, que sera el de Abono o Alquiler puntual, se determinara me-
diante Acuerdo municipal.”

JUSTIFICACION: La existencia de un Sistema municipal de bicicletas amplio y regulado, ha
demostrado en muchas ciudades que conlleva un gran impulso al uso de la bicicleta. Por tanto se
considera necesario incluirlo y definir sus principios basicos en la Ordenanza.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 16

Articulo 58. Limites de velocidad en las vias urbanas y travesias y prohibiciones relativas a la
velocidad.

SE PROPONE MODIFICAR EL APARTADO 2.a) para anadir al texto actual “2. La velocidad
maxima genérica con la que se podra circular por las vias urbanas sera de: a) 50 Km./h, en las
vias de dos o mas carriles por sentido de circulacién” lo siguiente: “como norma general, el limite
de velocidad del carril situado a la derecha tendra limitada su velocidad a 30 kms/h”.

JUSTIFICACION: Ya en muchas de estas avenidas se han considerado estos carriles como ciclo-
carriles. Al ser el mas proximo a la acera (o, en su caso, al Carril-Bici), supondria una mayor
seguridad vial tanto para peatones como ciclistas (o usuarios de VMP).

RECLAMACION Y SUGERENCIA 17

Articulo 58. Limites de velocidad en las vias urbanas y travesias y prohibiciones relativas a la velo-
cidad.

SE PROPONE CORREGIR LA NUMERACION DE LOS APARTADOS.

JUSTIFICACION: La numeracion de los apartados en este articulo es algo confusa, procede ade-
cuarla a las Directrices de técnica normativa Aprobadas por Acuerdo del Consejo de Ministros de
22 de julio de 2005.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 18
Articulo 60. Sistemas de alquiler de ciclomotores o motocicletas sin base fija.

SE PROPONE LA INCLUSION EN EL APARTADO 3: “La empresa concesionaria sera la respon-
sable de que el estacionamiento de estos vehiculos cumpla en todo momento con regulacién pre-
vista en el Titulo V de esta Ordenanza.”

JUSTIFICACION: El estacionamiento incontrolado de estos vehiculos es un problema importante
que se detecta en las ciudades donde estan implantados estos sistemas y se comprobd en
Cdrdoba cuando estuvo, por lo que es necesario determinar la responsabilidad.
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RECLAMACION Y SUGERENCIA 19
Articulo 62. Vehiculos de transporte escolar y de menores. Norma General.
SE PROPONE LA INCLUSION DE UN PARRAFO FINAL: “Para esta modalidad de transporte, en
el Casco Historico con caracter general solo podran circular vehiculos de pequefia y mediana di-

mension.”

JUSTIFICACION: “Por las caracteristicas del viario del Caso Histdrico debe limitarse el modelo de
transporte colectivo, evitando los grandes vehiculos”

RECLAMACION Y SUGERENCIA 20
Articulo 64. Transporte turistico.
SE PROPONE LA INCLUSION DE UN APARTADO 4: “Para esta modalidad de transporte, en el
Casco Historico con caracter general solo podran circular vehiculos de pequefia y mediana dimen-
sion.”
JUSTIFICACION: “Por las caracteristicas del viario del Caso Histérico debe limitarse el modelo de
transporte colectivo, evitando los grandes vehiculos”

RECLAMACION Y SUGERENCIA 21
Articulo 65. Transporte publico regular de uso especial de viajeros y grupos no escolares.
SE PROPONE LA INCLUSION DE UN PARRAFO FINAL: “Para esta modalidad de transporte, en
el Casco Historico con caracter general solo podran circular vehiculos de pequefia y mediana di-
mensién.”
JUSTIFICACION: “Por las caracteristicas del viario del Caso Histérico debe limitarse el modelo de
transporte colectivo, evitando los grandes vehiculos”

RECLAMACION Y SUGERENCIA 22
Articulo 70. Transporte publico colectivo de personas, urbano e interurbano.
SE PROPONE LA INCLUSION DE UN PARRAFO FINAL: “Para esta modalidad de transporte, en
el Casco Historico con caracter general solo podran circular vehiculos de pequefia y mediana di-
mension.”
JUSTIFICACION: “Por las caracteristicas del viario del Caso Histérico debe limitarse el modelo de
transporte colectivo, evitando los grandes vehiculos”

RECLAMACION Y SUGERENCIA 23
Articulo 72. Transporte publico colectivo Interurbano.
SE PROPONE LA INCLUSION AL FINAL DE LA REGULACION: “No obstante, para la mejora de
la movilidad de las personas residentes en municipios cercanos, el Ayuntamiento podra definir y

autorizar otras paradas estratégicas para las lineas del Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Cordoba.”
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JUSTIFICACION: Parece necesario permitir algunas paradas estratégicas del Transporte
Metropolitano distintas de la Estacién Central de Autobuses, no asi para el Transporte de mayor
recorrido. Algo similar a la que se propone para Cercania ferroviario con Estaciones o Apeaderos
complementarios.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 24

Nuevo CAPiTULO X. ZONAS DE BAJAS EMISIONES. (ZBE) y Articulos a partir del Articulo 76,
EN EL TITULO Ill. DE LAS NORMAS GENERALES DE LA CIRCULACION URBANA Y
SEGURIDAD VIAL, Y DEL IMPACTO AMBIENTAL.

SE PROPONE LA INCLUSION DE UN NUEVO CAPIiTULO Y ARTICULOS:

CAPITULO X. ZONAS DE BAJAS EMISIONES. (ZBE)

Articulo 76 dos. Definicion.

1. A los efectos previstos en la presente Ordenanza se entiende por Zona de Bajas Emisiones
(ZBE) el ambito territorial, conformado por el conjunto de vias publicas debidamente delimitadas
que presenten continuidad geografica, en que se implanten medidas especiales de regulacion de
acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos, para la reduccion de las emisiones
contaminantes procedentes del trafico motorizado.

2. Las zonas ZBE se identificaran y delimitaran mediante el empleo de la sefializacion fija que
establezca al efecto el 6rgano competente en materia de movilidad

Articulo 76 tres. Objetivos.

El establecimiento de Zonas de Bajas Emisiones en la ciudad de Cérdoba tendra los siguientes
objetivos:

a) Reducir los niveles de contaminacion ambiental y mejorar la calidad de vida de sus residentes.
b) Promover una movilidad mas sostenible, favoreciendo el transporte publico colectivo y los
medios y vehiculos menos contaminantes.

c) Disminuir la intensidad de trafico, recuperando espacio publico para el viandante.

Articulo 76 cuatro. Creacion de Zona de Bajas Emisiones.

1. De acuerdo con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible y Seguridad Vial de la ciudad, a los
efectos de mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético, se podran crear zonas de bajas
emisiones (ZBE) en las que se implanten progresivamente incentivos y restricciones que
promuevan la transformacion de la misma en una zona de menores emisiones contaminantes,
para lograr un efecto catalizador positivo sobre la evoluciéon del parque circulante en el municipio y
en la calidad del aire de toda la ciudad

2. La creacién de zonas de bajas emisiones (ZBE) se determinaran en aquellas calles o zonas en
las que se detecten niveles de contaminantes atmosféricos o de ruido superiores a los valores
limite establecidos provocados por el trafico de vehiculos a motor.

3. La creacion de las zonas ZBE y los criterios de acceso y funcionamiento se regularan por
acuerdo de la autoridad municipal competente en materia de movilidad y sera objeto de
publicacion en el Boletin Oficial de la Provincia.

Articulo 76 cinco. Plan Local de Seguridad Vial.

Al objeto de prevenir los accidentes, proteger la vida, la salud y la integridad fisica de las personas
usuarias de las vias y espacios publicos, el érgano municipal competente aprobara con la
periodicidad plurianual que se determine, a propuesta de la Seccién de Movilidad Urbana, un Plan
Local de Seguridad Vial, que potenciara la prevencion de accidentes y la educacion vial.

Dicho Plan tendra en cuenta para su disefio la incorporacion de la perspectiva de género y los
estudios y datos en referencia a la diferente movilidad que hombres y mujeres tenemos.

Articulo 76 seis. Colectivos especialmente protegidos.

Se protegera especialmente a las personas menores de edad, a las de edad avanzada, a las
personas dependientes, a las personas con diversidad funcional y a las personas con movilidad
reducida, y se adoptaran en particular medidas de proteccion en cuanto al disefio viario, la
sefalizacién y el control de la disciplina viaria en los espacios y vias que éstas utilicen en torno a
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guarderias, colegios, centros de mayores, hospitales, centros de salud y otros servicios utilizados
especialmente por las mismas. Asimismo, se prestara especial atencion a las necesidades
diferenciadas que tienen hombres y mujeres por su uso de la movilidad y su situacién de
desigualdad social que aun persiste en nuestra sociedad.

Articulo 76 siete. Puntos de concentracion de siniestros viales.

La Seccion de Movilidad Urbana y la Policia Local analizara los accidentes y elaborara estudios,
estadisticas y mapas de la siniestralidad urbana destinados a identificar los tramos de
concentracién de accidentes, e igualmente propondra, previo informe de los 6érganos competentes,
las medidas correctoras que resulten oportunas. Estos informes se publicaran anualmente con
objeto de maximizar la transparencia.

JUSTIFICACION:

Segun el art.14 de la Ley 7/2021 del 20 mayo de Cambio Climatico y Transicion Energética, para
antes de 2023 todas las ciudades de mas de 50mil habitantes estan obligadas a adoptar planes de
movilidad urbana sostenible, entre cuyas medidas incluye el tener declarada una Zona de Bajas
Emisiones.

Desde la Plataforma Carril Bici venimos promoviendo desde hace muchos afos la movilidad activa
y la mejora de la Calidad del Aire en la ciudad de Cérdoba a través de la sensibilizacion y
mediante actividades reivindicativas.

Ambito.

* Entendemos que todos los barrios (no solo el Casco Histdrico) tienen que tener derecho a un
aire limpio, y un entorno urbano amable y habitable.

* La propuesta para la declaracion de la ZBE debe partir por tanto del Plan de Movilidad
Sostenible y Espacio Publico (PMUS) realizado en 2015, que se basa en el exitoso modelo ya
implementado en mas de 30 ciudades de las “supermanzanas”.

* Los entornos de los centros escolares y de salud deben ser especialmente protegidos y quedar
sin trafico.

Ley 7/2021, de cambio Climatico y Transicion Energética.

Articulo 14. Promocién de movilidad sin emisiones.

3. Los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares adoptaran antes de 2023
planes de movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacién que permitan
reducir las emisiones derivadas de la movilidad incluyendo, al menos:

a) El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

b) Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte
activo, asociandolos con habitos de vida saludables, asi como corredores verdes intraurbanos que
conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.

c) Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas de
integracién multimodal.

d) Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin
emisiones de gases de efecto invernadero, como el biometano.

€) Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo puntos
de recarga.

f) Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

g) Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo sostenibles.
h) El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor de centros
escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea necesario de conformidad con la
normativa en materia de calidad del aire.

i) Integrar los planes especificos de electrificacion de ultima milla con las zonas de bajas
emisiones municipales.
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RECLAMACION Y SUGERENCIA 25
Articulo 87. Prohibicién de Estacionar.
SE PROPONE CORREGIR LA NUMERACION DE LOS APARTADOS.
JUSTIFICACION: La numeracion de los apartados en este articulo es algo confusa, procede
adecuarla a las Directrices de técnica normativa Aprobadas por Acuerdo del Consejo de Ministros
de 22 de julio de 2005.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 26
Articulo 89. Estacionamiento de motocicletas y ciclomotores.
SE PROPONE CORREGIR LA NUMERACION DE LOS APARTADOS.
JUSTIFICACION: La numeracion de los apartados en este articulo es algo confusa, procede
adecuarla a las Directrices de técnica normativa Aprobadas por Acuerdo del Consejo de Ministros
de 22 de julio de 2005.

RECLAMACION Y SUGERENCIA 27
Articulo 101. Ambito.

SE PROPONE LA INCLUSION AL FINAL DE LA REGULACION: “que debera integrarse en su
totalidad en esta regulacion”.

JUSTIFICACION: La integracion de la totalidad del Casco Histérico en Zona ACIRE, mejorara la
movilidad en el mismo y el aparcamiento de residentes, evitando que se utilice como zona de paso
o “atajo” entre otros barrios de la ciudad. Teniendo en cuenta que la regulacion de la zona ACIRE
en esta Ordenanza, asegura no solo el acceso de residentes sino también de los servicios, apoyo
a la dependencia, etc. de aquellos.
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